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——2021 年上半年回顾及 2021 年下半年展望

—— 

1、2021 年上半年国内集装箱运输市场运价大幅上涨  

2021 年上半年，内贸集装箱综合运价指数年均值为 1327.35 点，

同比大幅上涨 16.26%，较 2020年全年上涨 11.07%，运价均值创历

史新高；其中，东北、华北和华南运价指数年均值分别为 1152.77

点、1213.23 点和 1522.38 点，分别较 2020 年同比增长 5.65%、

20.54%和 23.51%，各航线运价水平均呈上涨态势。 

2、2021 年上半年国内集装箱运输需求增速创历史新高 

2021 年上半年，中国内贸集装箱运输吞吐量达 5747.15 万 TEU，同

比增长 16.0%，其中出港量 2845.29 万 TEU，同比增长 15.47%，其中

一季度单月增速均在 20%以上；内支线集装箱出港量 645.38 万 TEU，

同比上涨 10.52%，但二季度增速快速回落；铁水联运量达到 360.31

万 TEU，同比增长 15.02%，虽然需求依旧强劲，但增速大幅下滑。 

3、2021 年上半年国内集装箱运输市场运力出现下滑 

2021年上半年，从事国内沿海运输的 700TEU 以上集装箱船运力预

计为 78.44 万 TEU，较 2020年底下降 1.61%，继 2014年以后再次

出现负增长。其中，新增船舶运力约为 1.21 万 TEU，拆解或提前

退出市场运力约 2.48 万 TEU，新船订单量约 8.78 万 TEU，。 

4、预计 2021 年下半年内贸集装箱市场延续上涨行情 

2021 年下半年，国内集装箱运输市场进入需求旺季，预计国内集运

市场需求增长约 8%左右，而供给预计下降 3%-5%，供需矛盾将得到大

幅改善；同时在国际集装箱运输市场火爆行情仍将持续的推动下，预

计下半年内贸集装箱运输市场运价将持续上涨。 
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一、2021 年上半年中国国内集装箱运输市场回顾 

1.1 中国国内集装箱运输市场运价回顾 

1.1.1 内贸集装箱市场运价大幅上涨 

在国内严格的疫情防控下，企业生产经营活动较快恢复，大幅提升国

内物资运输需求；虽然市场赚钱效益明显，但上半年主要船东运力却不增

反降，供需矛盾进一步缓和叠加船东转变压价竞争策略，内贸主要船东在

主要航线上进行联盟化经营，对内贸市场运价的上涨起到支撑作用；同时，

国际市场上运价暴涨传导至国内市场，带动国内集装箱运输市场运价整体

大幅上涨。根据泛亚内贸集装箱运价指数（PDCI）显示，2021 年上半年国

内集装箱综合运价指数均值为 1327.35 点，同比大幅上涨 16.26%，较 2020

年全年上涨 11.07%，运价指数均值创历史新高；虽然自一月份开始，内贸

集装箱运输市场在淡季影响下，市场运价逐渐下滑（下滑 27.2%），但下滑

力度与往年相比较小，且提前 2 个多月开始反弹（4 月 9 日跌至 1125 点后

开始反弹，6 月 4 日运价指数重新回到 1500 点以上）。 

SISI 图 1-1 2016-2021 年上半年中国国内集装箱运价指数走势图 

  

数据来源：上海泛亚航运有限公司泛亚内贸集装箱运价指数（PDCI），指数以 2015年第 23周（2015年 5月 30日-6月 5 日）为基期，基点为 1000点。 
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1.1.2 华东、华南航线运价指数创历史新高 

从细分指数来看，各区域运价指数在市场淡季影响下，于一季度均出现不同程度的下滑，其中东北及华北航线运价指数波动较为剧烈，华东和华南相

对平稳，其中华南航线整体上保持平稳上升的态势，运价水平相对较好。根据PDCI显示，2021年上半年东北、华北、华东和华南运价指数均值分别为1152.77

点、1213.23点、1647.31点和1522.39点，同比分别增长5.65%、20.54%、15.53%和23.51%，除东北航线运价指数小幅增长外，华北、华东及华南运价指数均

大幅上涨，其中华东、华南航线运价指数一度创下历史最高值，分别达到1998点（1月8日）和1815点（6月18日）。 

SISI 图 1-2 东北运价指数走势图 

 
SISI 图 1-3 华北运价指数走势图 

 

SISI 图 1-4 华东运价指数走势图 

 
SISI 图 1-5 华南运价指数走势图 
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1.2 中国国内集装箱运输市场需求回顾 

1.2.1 内贸集装箱运量增速创历史新高 

2021年上半年，在国内严格的疫情防控措施以及新冠疫苗有序接种的推动下，中国企业生产经营活动较快恢复，国际制造业订单回流进一步拉动国内

生产及原材料需求，上半年PMI指数均值达到53.43%；同时，在国家鼓励消费的推动下，居民日常生活消费需求同比明显回升，上半年社会消费品累计零售

总额同比增长23%，钢材、水泥、化肥、化工品、电器等需求均大幅提升，推动内贸集装箱市场运量快速上涨。截止2021年上半年，中国国内集装箱累计吞

吐量为5747.15万TEU，同比增长16.0%，其中内贸集装箱出港量为2845.29万TEU，同比增长15.47%，较2019年（疫情前）同期增长13.33%，需求增速再创新

高；其中一季度内贸集装箱出港量1324.65万TEU，同比上涨24.98%，单月增速均在20%以上，需求反弹较为明显；二季度内贸集装箱出港量达到1520.64万

TEU，虽然单月增速逐渐下滑，但季度同比增速依然达到8.28%。 

SISI 图 1-6 2012-2021 年 6 月内贸集装箱运输需求量变化情况                   图 1-7 2020-2021 年 6 月内贸集装箱运输需求量变化情况 

 
数据来源：交通运输部，上海国际航运研究中心整理
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1.2.2 内支线集装箱运量增速快速回落 

2021年上半年，在我国疫情得到有效控制、新兴市场疫情反弹、国际制造业订单回流、外贸需要增长等因素影响下，货物贸易规模创历史同期新高，进

出口增速同比达到27.1%，中国出口至全球其他国家集装箱吞吐量大幅上涨，外贸内支线集装箱运量也快速回升。截止2021年上半年，我国外贸内支线集装

箱吞吐量为1349.04万TEU，由于2020年同期基数较低，今年上半年同比增速达12.37%，但与2019年同期相比，仅增长3.1%，其中出港量合计约为645.38万

TEU，较去年同期上涨10.52%；一季度延续2020年年底上涨态势，内支线出港量达到309.91万TEU，较去年同期增长11.68%，其中二月份增速达到27.34%；但

受海外疫情持续影响，二季度增速快速回落，6月份甚至出现负增长，后期高速增长的态势或将难以维持。 

SISI 图 1-8 2012-2021 年 6 月外贸内支线集装箱运输需求量变化情况             图 1-9 2020-2021 年 6 月外贸内支线集装箱运输需求量变化情况 

 

数据来源：交通运输部，上海国际航运研究中心整理 
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1.2.3 长江区域港口运量大幅增长 

截止2021年上半年，长江区域港口内贸集装箱出港量为239.74万TEU，同比上涨25.81%，1-3月单月增速均在30%以上，市场份额上升1.02个百分点至9.63%

（市场份额再创新高）；内支线集装箱出港量为190.34万TEU，同比大涨45.41%，单月增速均在30%以上，市场份额上升8.19个百分点至33.92%，创下历史新

高。北方区域港口内贸及内支线集装箱出港量分别为969.46万TEU和39.25万TEU，同比增速分别为12.16%和-1.41%，市场份额分别下降0.11%和0.83%；华东

区域港口内贸及内支线集装箱出港量分别为473.66万TEU和203.83万TEU，同比增速分别为6.57%和-3.04%，市场份额分别下降1.06%和4.99%；华南区域港口

内贸及内支线集装箱出港量分别为709.02万TEU和111.44万TEU，同比增速分别为13.12%和1.03%，市场份额分别上升0.16%和下降1.82%；珠江区域港口内贸

及内支线集装箱出港量分别为96.54万TEU和16.36万TEU，同比增速分别为11.89%和-7.47%，市场份额分别下降0.02%和0.56%。 

SISI 图 1-10 中国各出港区域内贸集装箱市场份额                                   图 1-11 中国各出港区域内支线集装箱市场份额 

   

数据来源：交通运输部，上海国际航运研究中心整理 

注：北方港口包括大连、营口、锦州、唐山（内支线不含）、秦皇岛（内贸不含）、天津、烟台、青岛、日照（内支线不含）、连云港等港口；华东港口包括上 海、宁波舟山、温州、福州、泉州、厦门等港口；
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从港口来看，排名前20的主要内贸集装箱港口中，2021年上半年增长最快的是锦州港，出港量为49.18万TEU，同比增长36.35%；下滑最快的是泉州港，

集装箱出港量为44.99万TEU，同比下滑16.47%。排名前20的内支线集装箱港口中，增长最快的是武汉港，内支线集装箱出港量为39.06万TEU，增长230.46%；

下降最快的是大连港，内支线集装箱出港量为8.9万TEU，同比下滑41.68%。 

SISI 图 1-12 主要内贸港口集装箱运输需求量变化情况                       图 1-13 主要内支线港口集装箱运输需求量变化情况 
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1.2.4 铁水联运需求依旧，但增速大幅下滑 

2021年上半年，由于我国疫情得到有效控制，长江、珠江等沿岸内河港口快速恢复生产，部分铁路集装箱货源逐渐回归水路运输；同时由于部分地区逐

渐退出铁水联运补贴或补贴比例有所下降，使得货主选择铁路运输的意愿也不如之前强烈，内河水路或者公路运输则成为替代，增速出现较大程度的下滑。

截止2021年上半年，全国铁水联运总量达到360.31万TEU，同比增长15.02%，与2020年上半年26.43%的同比增速相比，增速大幅下滑；其中单月增速除1-2月

外，均低于去年同期水平；全国港口铁水联运量占全国港口集装箱吞吐量的比例为2.61%，与2020年同期基本持平，其中营口港铁水联运占比最高达16.3%。

沿海港口中，黄骅港、上海港、唐山港及广州港铁水联运量分别为4.89万TEU、18.48万TEU、8.73万TEU和7.67万TEU，增速分别达到180.24%、86.41%、71.61%

和51.94%，而湛江港则下降57.03%，泉州港自疫情开始便暂停集装箱铁水联运业务。全国前十大铁水联运港口集装箱运量为327.86万TEU，占比达到90.99%。 

SISI 图 1-14 全国集装箱铁水联运量及增速情况 

数据来源：交通运输部，上海国际航运研究中心整理  
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1.3 中国国内集装箱运输市场运力回顾 

1.3.1 内贸集装箱船舶运力规模出现一定下降 

由于内贸集装箱运输船东大部分订单船舶已于前两年集中交付，且部分内贸集装箱运输船东因自身经营状况不佳及经营战略调整，对市场扩张依旧保

持谨慎态度，未能及时补充新船订单，仅有少量新船订单于今年上半年交付，并且在外贸市场火爆行情的带动下部分船舶转移至外贸运输，安通控股（下降

7.7%）、中谷物流（下降8.2%）等头部企业运力甚至出现较大程度的下滑，因此市场整体运力供给出现小幅下降。根据交通运输部国内沿海货运船舶运力分

析报告统计，截止2020年底，国内沿海运输700TEU以上集装箱船运力共计308艘，79.72万TEU，同比小幅增长3.38%。并根据Clarkson和Alphaliner等不完全

统计，预计2021年上半年700TEU以上集装箱船舶运力约为78.44万TEU，较2020年底下降约1.61%，继2014年以后再次出现负增长；其中，新船运力交付预计

约1.21万TEU，与去年同期大幅下降近60%。 

SISI 图 1-15 国内沿海运输 700TEU 以上集装箱船运力情况（*为预测值）               图 1-16 新增船舶运力与拆解运力情况（*为预测值） 

 

数据来源：交通运输部、Alphaliner、Clarkson，上海国际航运研究中心整理 
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1.3.2 拆解或提前退出市场运力大幅上涨，平均船龄小幅上升 

截止2020年底，沿海省际运输集装箱船平均船龄9.7年，较2020年底上

半年上升0.4年，其中老旧船舶（船龄20年以上）和达到特检船龄的船舶（船

龄29年以上）分别有39艘、3艘，占总艘数的12.66%，平均船龄小幅上升（如

图1-17）。据统计，2020年内贸集装箱船舶拆解或提前退出市场运力累计为

16艘、1.84万TEU，拆解量同比增长16.5%；预计2021年上半年，拆解或提前

退出市场运力2.48万TEU，较2020年全年增长约35%（如图1-16）。 

 

SISI 图 1-17 国内沿海运输 700TEU 以上集装箱船龄结构 

  

数据来源：交通运输部、企业调研数据、Alphaliner、Clarkson，上海国际航运研究中心整理 
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1.4 中国国内集装箱运输企业经营情况 

根据上海国际航运研究中心中国航运景气指数编制室调查数据显示，

2021年上半年中国集装箱运输企业经营情况大幅好转，舱位利用率、运价水

平大幅上涨，企业盈利水平大幅提升，运力投资意愿继续大幅上升，企业信

心指数均处于景气线以上。其中一季度集装箱运输企业景气指数和信心指数

分别为115.46点和181.79点，信心指数创下历史新高；二季度景气指数和信

心指数分别为140.35点和168.31点，企业家们对未来经营信心十足，对市场

持乐观态度。 

表 1-1 2020 年第四季度集装箱运输企业经营指标 

 

SISI 图 1-19 中国集装箱航运景气指数 

 

数据来源：上海国际航运研究中心中国航运景气指数编制室 

注：100点为景气状况分界值，100点以上为景气区间，100点以下为不景气区间，数值越大越景气。 
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二、2021 年中国国内集装箱运输市场展望

2.1 2021年中国国内集装箱运输市场需求展望 

负面因素： 

◆ 全球疫情蔓延持续以及国内部分地区疫情复发，将影响国内生产

制造企业及原材料需求； 

正面因素： 

◆ 中国制造业基本全面复苏以及全球订单的持续回流，国内企业对

生产物资及原材料等运输需求将持续增加； 

◆ 在全面推进新发展格局以及“碳达峰、碳中和”目标下，将进一

步促进国内生产与消费升级，基建和装修材料、化工品、日用消

费品、“散改集”等相关货源将稳步增长； 

◆ 受益于内需企稳以及外需复苏，中国制造业PMI连续位于荣枯线

上，这一趋势有望延续至2021年下半年； 

◆ 结合国内大宗货源“保供稳价”目标，同时国家政策对煤炭货量

有一定促进作用，大宗散货市场或将平稳回升，基建类货源预计

保持稳定； 

 

根据交通银行金融研究中心最新预测，2021年中国经济增速将呈现

前高后稳的态势，下半年经济增速将有所下滑。因此，预计2021年下半年

中国国内集装箱运输需求增速与全国经济增速走势基本保持一致，内贸

集装箱运量增速将下滑至8%左右，内支线运量预计增长约6%左右（见图

2-1）。 

SISI 图 2-1 2021 年中国国内集装箱运输市场需求预测 

 

数据来源：上海国际航运研究中心整理 
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2.2 2021年中国内贸集装箱运输市场运力展望 

由于2018-2019年内贸集装箱运输市场相对惨淡，企业经营情况不佳，新船订单量整体大幅减少，因此当前新船运力交付量也大幅减少；虽然当前市场

行情火爆，船东新船新单大幅增长，但预计交付时间将在2年后，未能及时补充运力，内贸集运企业对集装箱运力的投放力度或将持续处于相对低位，根据

Clarkson和Alphaliner等机构不完全统计，预计2021年下半年中国内贸集装箱运输市场仅有1.89万TEU的新船运力投入市场；且由于国际集装箱班轮航线运

价高企，具有响应资质的国内集装箱海运船舶大量转移到国际航线，据不完全统计，2021年下半年将有近7万TEU内贸船舶转入外贸市场，市场有效运力进

一步下滑。因此，预计2021年下半年中国国内沿海运输700TEU以上船舶运力将减少3%-5%左右，市场有效运力将减少10%-15%左右。 

SISI 图 2-2 2021 下半年国内沿海运输 700TEU 以上集装箱船运力预测                  图 2-3 运力交付与运力拆解情况（*为预测值） 

  

数据来源：交通运输部、Alphaliner、Clarkson，上海国际航运研究中心整理  
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2.3 2021年下半年中国国内集装箱运输市场运价展望 

下半年，内贸集装箱运输市场进入传统旺季，企业运输需求将持续旺盛，根据预测，2021年下半年中国国内集装箱运输市场需求预计增加8%左右，而运

力供给预计下滑10%左右，市场供需矛盾持续缓和，在内贸集运企业逐渐由竞争向联盟化经营的策略转变下，将支撑市场运价的持续上涨；同时国际集装箱

运输市场火爆行情仍将持续，将为国内集装箱运输市场运价上涨起到一定推动作用；根据上海国际航运研究中心中国航运景气指数编制数调查显示，69.23%

的集装箱运输企业对2021年下半年集装箱运输市场持乐观态度，认为市场运价还将持续上涨；并根据调查显示，2021年第三季度中国集装箱运输企业的景

气指数值预计为136.09点，信心指数预计为168.31点，依然维持在景气线以上。因此，在不考虑政策变化以及突发因素的影响，预计2021年下半年国内集装

箱运输市场整体运价水平将延续二季度持续上涨的趋势。 

SISI 图 2-4 中国国内集装箱运输市场供需增速差情况                            图 2-5 2021 年中国国内集装箱运输市场运价预测 
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