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（一）体系介绍 

类比 

PMI指数 

1 由国家统计局与物流采购联合会共同发布 

各项指标主要反映企业供应与采购活动的各个侧面  2 

3 以月度为频率，对企业的供应采购活动进行普查 

港口企业经营指标 景气指数值 景气状况

吞吐量 114.56 相对景气区间

泊位利用率 111.03 相对景气区间
收费价格 62.67 较为不景气区间
营运成本 69.29 较为不景气区间
企业盈利 101.7 微景气区间
流动资金 107.06 微景气区间
企业融资 125.72 较为景气区间
资产负债 89.65 相对不景气区间
劳动力需求 105.23 微景气区间

新增泊位与机械投资 105.8 微景气区间

（260余家航运企业） 

景气状况 景气区间 

非常景气 180 以上 

较强景气 (150，180] 

 较为景气 (120，150] 

相对景气 (110，120] 

 微 景 气 (100，110] 

景气临界点 100 

 微弱不景气 (90，100] 

相对不景气 (80，90] 

较为不景气 (50，80] 

较重不景气 (20,50] 

严重不景气 20 以下 
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（二）已取得影响力 



（二）已取得影响力 



（三）本期的主要观点 

1、2017年航运市场的关键转折年份 

2、航运企业经营状况大幅好转 
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中国航运景气指数 中国航运信心指数 

景气分界线 

1、中国航运信心指数创2011年来新高 

      2、第一季度的景气处于区间比较少见 

航运企业经营指标 本季度景气指数值 较上季度情况 景气状况

企业运力 97.65 -0.3 微弱不景气区间
舱位利用率 117.92 -17.03 相对景气区间

运费 124.37 -20.56 较为景气区间
营运成本 84.1 -1.66 相对不景气区间
盈利情况 132.41 -11.01 较为景气区间
流动资金 129.69 1.4 较为景气区间
企业融资 99.06 1.92 微弱不景气区间
贷款负债 108.5 4.24 微景气区间
劳动力需求 107.92 0.13 微景气区间

船舶运力投资意愿 109.81 -5.1 微景气区间

自2016年下半年以来，企业运力投放控制相对适宜，市场运
价与舱位利用率都不断提升，企业盈利情况大幅好转，贷款
负债进一步减少。受此影响，船公司的船舶投资意愿与劳动
力需求的拐点开始出现。 



（三）本期的主要观点 

3、集装箱班轮企业经营情况稳步好转 

4、干散货海运企业幸福来的太突然 
干散货海运企业流动资金压力已经有所缓解。2016年一季度
76.67%的企业都出现了较大亏损。流动资金紧张的企业企业
数量已经占到总量的46.88%。但是17年一季度，流动资金紧
张的企业已经下降到了37.5%。 

集装箱运输企业经营指标 本季度景气指数值 较上季度情况 景气状况

企业运力 85.83 -12.5 相对不景气区间
舱位利用率 124.17 -54.58 较为景气区间

运费 110.42 -60 相对景气区间
营运成本 92.08 -12.09 微弱不景气区间
盈利情况 133.75 -38.75 较为景气区间
流动资金 140 -7.92 较为景气区间
企业融资 120 5.83 相对景气区间
贷款负债 96.25 -34.17 微弱不景气区间
劳动力需求 82.08 -15.84 相对不景气区间

船舶运力投资意愿 106.25 -15.83 微景气区间

在经历了2016年的亏损之后，大部分班轮公司都加大了企业
运力的控制力度，加之市场需求的回暖，班轮的舱位利用
率、企业运费收入等都出现了一定程度的上涨，企业的总体
盈利情况也大幅好转。但随着企业总体境况的好转，以及企
业对未来的乐观态度，班轮公司的船舶投资意愿又再次抬
头。 



（三）本期的主要观点 

5、中国港口企业经营依旧稳健 
金融危机以来，海运市场一片惨淡，造船企业、航运企业不
断传出破产倒闭消息，而中国港口企业一直保持着稳定发展
态势。一季度虽然由于春节等季节性因素的影响，泊位利用
率有所下滑，港口企业盈利普遍较上季度减少。但是随着经
济的企稳与生产的恢复，二季度中国港口企业经营状况仍将
继续向好。 

港口企业经营指标 本季度景气指数值 较上季度情况 景气状况

吞吐量 106.82 -32.11 微景气区间

泊位利用率 91.82 -26.04 微弱不景气区间
收费价格 101.48 12.55 微景气区间
营运成本 85.68 22.82 相对不景气区间
企业盈利 79.77 -40.59 较为不景气区间
流动资金 120.34 6.77 较为景气区间
企业融资 124.09 -0.55 较为景气区间
资产负债 107.5 -5.36 微景气区间

劳动力需求 91.82 -29.25 微弱不景气区间
新增泊位与机械投资 101.59 5.88 微景气区间

6、中国航运服务企业重回景气区间 相对于航运企业与港口企业，航运服务企业景气状况一直不
佳，企业的业务量每况愈下，但是企业一直非常注意保持公
司充裕的现金流。自今年一季度开始，航运服务企业的业务
收费价格开始上涨，货款拖欠有所减少，企业总体经营开始
出现好转。 

航运服务企业经营指标 本季度景气指数值 较上季度情况 景气状况

业务预订 94.79 20.85 微弱不景气区间

业务量 93.31 8.26 微弱不景气区间
业务收费价格 108.27 10.75 微景气区间
业务成本 75.82 6.61 较为不景气区间
盈利状况 93.27 -4.73 微弱不景气区间
流动资金 117.42 -5.53 相对景气区间
企业融资 88.16 -7.91 相对不景气区间
贷款拖欠 105.21 23.16 微景气区间
劳动力需求 91.04 -4.8 微弱不景气区间
固定资产投资 88.07 3.02 相对不景气区间



（四）未来航运服务模式的思考 

市场竞争 

成本竞争 规模经济 

大船经济 

航运联盟 

供需失衡 
服
务
模
式
变
革 

价值 

成本 

客户体验 

模式一：大规模定制（Mass Customization） 

第一阶段：手工制作段 

 
第二阶段：标准规模化生产 

 
第三阶段：大规模定制 第四阶段：智能制造 



（四）未来航运服务模式的思考 

模式三：区块链技术去单证化 

模式二：大数据支撑的船舶营运模式 

托运人

船公司（承运人）

收货人

签订运输合同，上传至区块链，

加盖时间戳，获得哈希值

签订买卖合同，上传至区块链，加盖时间戳，获得哈希值

收货人用自己的私钥，

托运人的公钥打开运输合同，

将运输合同加密发送给船公司，

经过船公司通过区块链验证

得到相同的哈希值，就放货

买卖合同
hi8Y8HG09i

gf76YgtiUI

KL0hg

将运输合同用收货人的公钥加密，托运人私钥加密

运输合同
yhhiHG7h54

bfHTG31hg

90HMN3

区块N
哈希值组

合#ABCD

时间戳随

机数
+ +

哈希值#AB 哈希值#CD

哈希值#A 哈希值#B 哈希值#C 哈希值#D

交易A 交易B 交易C 交易D

区块链N 区块链N+2区块链N+1

实现点对点交易，追踪货物的来源 
全程跟踪货物流向分布式记账， 
实现高度信任 
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